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1. Uvod

1.1.Historie Rosicko — Oslavanského uhelného reviru

Revir se nize pySnit bohatou historiézby, zpracovani a dopravy uhli, sahajici az dosti8eti.
Rosicko-oslavanska panev pkt k nejstarSim a nejmensiternouhelnym panvim na Gzemi
Ceské republiky. Nachazi se asi dvacet kilofmetipads od Brna a zasahuje obce Zastavka
(drive Bozi Pozehnani), Rosice, Babice, ZbySov, PamoehOslavany. Prvni zprava o nalezu
uhli na Mora¥ je z roku 1753. V Oslavanech se z&glo s &zbou kolem roku 1755. AZ do
roku 1783 sé&erné uhli na Moraytézilo jediné na oslavanském panstvi. Na rosickém panstvi u
- Zastavky se Zmlo €Zit v roce 1788, i kdyz prvni pisemny zaznam o nalehli v tétasasti je z
23. z&i 1769. 'Iézna se zde také kamencovéAdtice. Mistni uhli se plaikvalitou vyrovnalo nejlepSim drim uhli €Zzeného v
cizing. Nalez uhli na Rosicko - Oslavanskélmyznam pro rozvoj brinského piimyslu, ale i samotnéhodsta Brna i Vids.
Prelom 19. a 20.stol. Ize nazvat zlatym obdobim revi¥ochazi k modernizaci, zvySuje s¢lta (na skterych dolech az na
pétinasobek), stavi se ocelov&ni wze (do té doby i@wné), zavadi se wté etrani, zdokonaluje seuthi technologie i
doprava na povrchu. VesSker&lba byla pak dodavana do nové oslavanské elekir&taya se stala prvni velkokapacitni
elektrarnou weskych zemich. Nést rasni t€Zby kulminoval v roce 1963, kdy bylo w#eno 751 668 tuderného uhli. V
praibéhu sedmdeséatych let byk&ba centralizovana na nbzbudovany dl Jindiich 1l ve ZbySo¥, ktery se stal nejhlubSim
¢ernouhelnym dolem Ceské republice a podili se na prvenstvi vedti Evrog. TéZilo se v #m v hloubce 1428,4 méir
dosazitelna dopravni hloubka byla az 1550 the®o centralizaciéZby slouzily ostatni doly jako vtazné a vyduSnéyjéamk
oderpavani vody. V roce 1992 byly provozy na vSecleciozastavenygini wWze demontovany, Sachty zasypangstaly jen
zdkéna €zni wze dolu Jindéich Il (z roku 1965) — kiili umistni GSM a Wi-fi vysil&, a ocelova nytovana&¥ dolu Simson
z roku 1902 (r. 1987 prohlaSena za technickou pamat

1.2. Expozice hornictvi a energetiky si&yanech

Vystavba elektrarny probihala v letech 1911 - 19itBiou AEG. Oficialre byl provoz
elektrarny zahgjena 1. dubna 1913. Elektricky preadpomoci dvojitého vedeni o 44 tisic
volta (v té dolE nejvysSi nagti v Rakousko-Uhersku) transportoval k édiieiim v Brné a
okoli. Z divodu Utlumu a zastaveni dodavek uhli z rosickovasiakého reviru byla 30. &na
1993 oslavanska elektrarna zastavena. Historiitélely je ¥novanacast expozice hornictvi
a energetiky v oslavanském zamku, kam bghpsen napvelin elektrarny upraveny tak, ze
dokaze simulovat jeji chod. Najdeme zde historitléfony a fungujici telefonni Gsdnu,

— model elektrifikace Brnského okresu a bohatou fotodokumentaci. Muz@uimyslovych
Zeleznic zafljcllo do expozice také svoji ithi motorovou lokomotivu a osobni vozy prdepravu hornik. Cilem
Vlastivédného spolku Rosicko-Oslavanska je zejména vybudst&ou expozici, zahrnujici historii regionu, hiotvi a
energetiky. Expozice byla ottsna 26. 4. 2001 v jiznimiidle zdmku v Oslavanech. Rene&ginzamek vznikl pestavbou
klastera cistercigek (nejstarSiho tohitadu na Morad) zaloZzeného kolem roku 1225. Sasti komplexu je rangoticky kostel
Panny Marie festa¥ny na zadmeckou kapli. Expozice a zdmek jsotejmesti oteveny o vikendech nebo po doméuv
v Kulturnim a informé&nim stedisku ((www.mesto-oslavany.ckic.oslavany@post.c#420 604 108 641 )

1.3. Vystavba Muzeaipnyslovych Zeleznic v lokalitZastavka — Babice - ZbySov

Babnhof.  Grf aus Segen Gottes.

“emee Pavodni vigka pro gepravu uhli od ddl z okoli ZbySova do Zastavky u Brna byla postavena
§ roku 1862. Dnes, po Utlumu a zastaveuby v celém reviru ji Ize vyuzit ve pragh rozvoje
turistiky v regionu. Muzeum g@gmyslovych Zeleznic ma diky své praxi v oboru odurd©91
dostatek vhodnych vozidel, techniky, personalu ovwhow pro UspgSnost projektu. Muzeum
déle vlastni zmignou drahu-vigku a gilehlé pozemky wetrg byvalého viékového kolejist
dolu Jindich Il., kde je no¥ postavena i krytd hala na exponéaty. Drahu je ajprme nutno
pierozchodovat z normalniho (1435mm) na Uzky (600maz¢hod odpovidajici rozchodu mu -
zejnich vozidel. Ve stani€iD Zastavka u Brna je nutno #ggit nastupni propojeni trati obou rozchoddruhy konec drahy by
bylo vhodné prodlouzit po existujicintlédse smirem ke ZbySovu, ifpadré az k byvalému dolu Simson. Tentaild
s pamatko¥ chranou €zni wzi je mozné vyuZzit proizeni muzea hornictvi. Vysledkem by byla muzejnirdetni
Uzkorozchodna Zeleznice, vedouci od nadrazi sthtitiy v Zastavce a silnice lliidy (piimé spojeni na dalniddl a
Brno)k muzeu kolejové dopravy a expozici hornictvfedkladany zagr nazn#&uje cile Muzea gimyslovych Zeleznic a
svazku obci Mikroregion kahan. Jedna dedevSim o prezentaci Uzkorozchodné Zeleznice jgkakEho dopravniho
prostedku minulého stoleti v hornictvi agpnyslu vibec. Lokomotivy iznych trakci zde budou prezentovany na osobnich i
nékladnich vlacich ve svéntipzeném prosgedi. Pravidelné osobni viaky v turistické sezégrazré podporuji navdtynost
nejen statické expozice, ale i vSech dé&plych sluzeb v okoli a jsou tedy zdrojettijimi pro dalSi rozvoj celého regionu. O
vikendech se fpdpoklédé nasazenl' parni Iokomotivy, vyletnichﬁvazvozu na fepravu jizdnich kol. Pro zéjemce (Skolni

.

(pro fotografovani, fllmovanl atd.)



2. Muzeum pramyslovych Zeleznic (MPZ)

2.1. Historie MPZ 1991-1995 (Brno a okoli)

Napad zalozit okanské sdruzeni a postavit kratkotegvadci tra’ pro provoz vozidel o
rozchodu 600mm vznikl v 181991 na Vychylovce, jedné ze slovenskych muzejtdshich
Zeleznic, kdeslenové MPZ gisobili jiz cca 10 let fedtim. VCeskych zemich takové Zeleznice
jiz desitky let neexistovaly a zvlastni poeziegejprovozu #stavala utajena Siroké i odborné
vefejnosti. Vozidla Uzkych rozchédmnohdy gipominaji modelci hratku, presto vSak jde o plnohodnotné stroje, konaji
mnohdy desitky le&kkou sluzbu v lomech, dolech, cihelnach, huticimgch provozech &kého) pimyslu, tedy vesis ob-
jektech véejré negistupnych. Na strojich technicky jednoduchych asprog nenargénych je kras# vidét princip jejich funk-
ce a vzhledem k jejich rozimum maji provoz méhfinaniné narany, takze jej Ize zajivat i v pongrné neziskovém sektoru.
Muzeum mimyslovych Zeleznic vzniklo zaregistrovanim na Mieistvu vnitra dne 20.12.1991, &% oficidlnim
nazvemKlub primyslovych ZeleznicKPZ). Ihned poté byly odkoupeny a do Brrigvpzeny prvni d¥ motorové lokomotivy
BN 30 (CKD 1953) a BN 30R(KD 1961) ze zrudené drahy na svoz radeliny ieHevatého Sebestiana na Chomutovsku.
Tehdejsim cilenKPZ bylo predvadt zajemém sbirku asi Sesti lokomotiv a patnacti woza trati o délce cca 200 miatr
Uvedend draha byla postavena v letech 1991 - 183bremku jednoho ze zakladajicééni spolku. Pozemek se nachéazel
ve zn&ném svahu a navic Slo o zahradu v zahré&kékolonii. Méda zahradnich Zeleznic k ndm tepnéta ze zahragi asi
za 10 let pijit, takze byla realizace stavby ¢ioh vSech sousédposuzovana jako ztaa poSetilost. Tyto okolnosti p&kud
omezovaly provoz na draze, ale célgii roky tento maly aredl slouzil k naprosté spokomnélenit muzea i odborné
vefejnosti. V letech 1993 a 1994 zde probihala setkdeiych se vzdy dastnilo fes 50 piznivch Uzkorozchodnych vozidel.
Vzhledem ke slabé publig¢ife totocislo dosti vysoké. To musiméigist i skuténosti, Ze na Zsitku devadesatych let Slo o
muzejni aktivitu vCeské republice zcela ojedlnu. ZkuSenosti ze stavby a provozu prvnidhriotorovych lokomotiv v Bré
- Cernovicich vak povazujlenovéKPZ za dobry odrazovy fistek k utvéeni Wtsi sbirky ve vhod§sim prostedi.

V roce 1992 s&PZ zajimal na Wads hlavniho architekta #sta Brna o moznosti stavby vyletni drahy a vygvo stalé
expozice Uzkorozchodnych vozidel v Bmebo okoli. Ve vybranych lokalitach by fistlo o vitany doplék rekre&ni oblasti.
Jeho realizace ale byla prossto i KPZ obtizna a v zadné z rekegdch zon se dodnes nic podobného neobjevilo. Nejvic
nadijny pak byl projekt kratSi drahy v aredlu byvaléhei@rny v Brig - Bohunicich. Uvedeny objektdio prevzit pro sbirku
automobit a letadel brénské Technické muzeum, tehdy hledajici nové prgstéhradou za objekt klasStera v centrésta na
Josefské ulici. Jako doplk a dopravni progtdek zde mohla slouzit Uzkorozchodna Zeleznicea Bgtacovanaast technické
dokumentace ke sta¥lirahy. Ale vinou pravnich nejasnosti tykajicichobgektu panelarny se Technické muzeum rozhodlo
vyuZzivat jiné objekty byvalé Tesly v Kral®Wwoli a z planované spoluprace nakonec seslo.

TehdyKPZ viastnil 10 lokomotiv a 30 vdz coZ vyZzadovalo &t3i prostor. Roku 1993 se vyskytla moZnost stawtanyl
a zazemi v Draseéw Tidnova. Majitel pozemku vlastnil takékolik Gzkorozchodnych vozidel a navrdlenam KPZ vytvorit
spole&nou sbirku. Ale sladit zajmy majitele pozemkiM®Z se gilis nedailo. Navic uz nél spolek vy3si cile, které se na
soukromé zahradbez moznosti dalSiho rog8ni jiz nemohly realizovat. Areal poslouZil jen gataiasny depozitanekterych
vozidel a nahradnich dil Jelikoz se z®nily cile KPZ, zvysil se poet expondt i ¢lenska zakladna, byla provedenaérim
stanov organizace i jeji oficialni nazev. Dne 11894 do3lo k feregistraci ndluzeum pémyslovych Zeleznic Bri{diPZ).

2.2. Historie MPZ 1995 — 2004 (Mlgdvska draha)

Roku 1995 zastupdPZ uzaveli dohodu s Moravskymi $amotovymi a lupkovymi zdyo
(MSLZ) o pronajmu nepouzivané gonyslové drahy Mlagov - Hiebe (postavené roku
1918) etre vSech vozidel na dodidlet-do roku 2005. Po nutnych opravach drahy, vozidel
a stavis osobnich voi byl roku 1998 zahajen muzejni provozéhBm misobeni MPZ

v Mladgjové byly opraveny 3 parni a 6 motorovych lokomotividogow postaveno 7 osob-
nich voz a 1 mivodni (z roku 1930) kompletropravenClenové a piznivei MPZ na bezplatnych brigadachéinou praci na
pronajatém, nikoli vlastnim majetku) provedli geilaf opravu cca 3 km Zelezni tra€ a zbyvajicich 7 km opravili do
provozuschopného stavu. Provoz historickych Wlgko véejnost v letech 1998-2004 ukazal, Ze takova Ziéhrieka
pamatka fitahne tisice nav&enika roéng i do jinak dosti odlehlé lokality. V pbéhu toho obdobi byly viak byvalé MSLZ
privatizovany. Bohuzel novy majitel arealu v Méualé nensl pro aktivity MPZ pochopeni a po roce 2005 odmitl prodlouzit
najemni smlouvy. Tim aktivitMPZ v Mladjové skortily a ¢lenové hledali nové definitivnitgobist, kam by nasledn
pievezli sbirky svych vozidel.

2.3. Historie MPZ od roku 2005 do s@snosti (draha Zastavka u Brna — Zby3ov)

Jednou z moznosti umdsf muzea a provozovaniquvadci drahy byla zruSena ka ze
Zeleznéni staniceCD Zastavka u Brna do byvalych doli mista ZbySova. Zsitkem roku
2005 vstoupili zastupdIPZ v jednani s fedstaviteli samosprav obci sdruzenych do svazku
mikroregion Kahan afpdstavili jim swij projekt vybudovani muzea &gyozchodovani trét

Bylo zjiSttno, Zze projekt nekoliduje s zadnymi dokumenty (dzeplan) ani jinymi zagry obci a projektu bylaifslibena
podpora. Poté koupil spoleMPZ diky vsticnému pistupu firmy Kepak group za symbolick@dstku Zeleziini viesku
Zastavka u Brna’D - Zby3ov, dl Jindiich Il. a tamtéZ si pronajal haly, do kterychéalaprevazet exponaty z minulého
pasobist. Nekteré (dilni lokomotiva a vozy) byly fevezeny rovnou do zamku v Oslavanech, kde defivéantjSi expozici
hornictvi a energetiky Vlastédného spolku Rosicko — Oslavanska ( www.rosickex@ssko.c2)




2.3.1. — rok 2005

V pribéhu roku byla jest dokoupenaiast byvalého vigkového kolejis& u dolu Jindich 1.
véetrg strazniho domku, ktery bude po rekonstrukci slojaio nadrazni budova. Tim draha
== = ziskala jasny a logicky zatek a konec. Sd@asré probihala projeéni a dokumentmi ¢innost.
1 I T -y w1 M Zpracoval se projekt kolejiStbudouciho nadrazi, architektonicka studie proeduliisti, roz-
Wl ; _ : ocet oprav a navrhy provozovani #aV lét 2005 probihaly fepravy desitek exponavéetrg
— —————— neji&zSich parnich lokomotiv do depoziiddo ZbySova, coz bylo logisticky i finang dosti na-
roéné. Koncem roku uz se konaly brigady (Uklidippava na demontaz norméinzchodného vigkového kolejist a vytisk
pouzitelného spojovaciho materiafisténi pozemk od naletovych kvin). NejdilezitéjSi akci byl jeden z poslednicligvozi
po draze jedtna normalnim rozchodu, kdy bylyipezeny po viastni ose nakladni a dilensky vyrazené ze stavGD a
jejich skiné po vyvazani naprav pouzity jako provizorni, alagblodnotné (kryté, uzamykatelné) sklady, dilna podero
prvni Uzkorozchodnd vozidla. Ihned potéaa demontaz normalrozchodnych koleji afpstavba nadrazi ve Zbysov

2.3.2. — rok 2006

Roku 2006 se zruSilo norm&hozchodné vigkové kolejist dolu Jindich Il. ve ZbySo¥ a po
terénnich Gpravach zagmla pokladka koleji Gzkého rozchodu na nadrazi NER#téZ. S tim
souvisela generalni oprava Zeleéniho frejezdu silnice ZbySowast Séka- Babice- Zastavka.
Oprava byla spojena $grozchodovanim uz na 600 mm. Jelikoz byla silniegezdu i v okoli
jiz ve velmi Spatném stavu, opravu §idtvitovali s povdkem nejen mistni obyvatelé. Uskénda se za finatni podpory
Jihomoravského kraje, za logistické a technicképpog gilehlych mest, obci,Ceskych drah, spoteosti Kepak group a
Kordis- IDS JMK. Shodou okolnosti ve stejné dob16.-17.9. 2006 - také probihala prvniejea prezentace shirdkPZ
v Zastavce p oslavach vyrei 150 let Zelezrini trat Brno - Zastavka. fédstavila se zdegktera z vozidel, kterymi se budou
moci nav&tvnici muzea svézt po rekonstrukci v celé délceétizastavka — ZbySov. (Motorova lokomotiva BN 15R
(CKD1971) a osobni vozy vlastni stavby z let 199389) Zajem o svezeni na kratkéegvadci trati v centru oslav pobliz
nadraziCD v Zastavce u Brna byl ztiay mezi dtmi i dosglymi, ktefi neskryvali pani, aby viaky MPZ jezdily co nejive
v celé trase do ZbySova. Siroka i odborn#ejreost zde byla detairseznamena se zéng Muzea v této lokalit i s budoucim
provozem uUzkorozchodné Zeleznice. Byla zdedptavena i nova architektonicka studie arealu emuBr¥o nasazenou
lokomotivu i vozy to byly po &kolika letech nuceného odstaveni prvni kilometryet®apo kratké fedvadci draze, vSe
probshlo vSak zcela bez poruch a probiém

Po této prezentaci se vozidl&tstvala rovnou na nové nadrazi ve Zbysduwde byly gedtim polozeny prvni metry
uzkorozchodnych koleji vychazejici z provizornitepd motorovych lokomotiv - ze k& normalrérozchodného nakladniho
vozu. Do konce roku byl jeSpiejezd kolejo¥ spojen s nadrazim a polozeny prvni 4 vyhybkylkolik desitek metr koleji.

2.3.3. —rok 2007

Roku 2007 byla dokamena prvni etapa stavby nadrdPZ Zbysov, ¥etrs provizorniho depa
pro malé motorové lokomotivy a polozeni sedmi vydljbpg‘echodi pro mSi a cca 250 metr
koleji. Diky podpse SkupinyCEZ byla postavena kryt&ikolejna hala pro provozuschopna
vystavovatelna vozidla a budouci dvojraznmou expozici Byla vyasfaltovana vjezdova cesta
= domuzea saiasr¢ s celkovou opravou okolniho chodniku a silnicelaBgalizovana stavba
elektrické pipojky, coz znamenalo nemuset kone kvili sebemenSi praci s¢mim n&adim startovat vykonny, ale
nehospodéarny dieselagregat. To umoznilo postuplektrigikaci celého areédlu (ostleni, ostraha, bezpeostni systémy).

Co se tye oprav vozidel tak byla dokdena oprava lokomotivy BN30 CKD 1953), generalni oprava elektrické
lokomotivy Siemens z roku 1908 a co je p&sSinu nav&tvniki nejpodstat&si - prok&hlo zprovozini a tlakova zkousSka
parni lokomotivy BS80 (KD 1951) po tiletém nuceném odstaveni z provozustopaprosto bez probléma tak mohla
probshnout prezentace vysleilkinnosti muzea v prvnich dvou ,,dnech @gtxych dvéi” (v srpnu a z8 2007)véetrg provozu
parni lokomotivy wele historickych vlak po tehdy perozchodovanéasti trak.Obou akci se ziastnilo fes 800 navsvnika.

2.3.4. — rok 2008

10. 5 2008 prothlo za &asti Siroké veejnosti, starostokolnich obci, zastupickraje, sponzdr

Ty i dalSich pozvanych hosti slavnostni zahajeni psazony Muzeu pmyslovych Zeleznic s
vystavou historickych parnich, motorovych, a eliekiych lokomotiv a voit ze sbirek muzea a

]
j j]]ﬁ s prezent&nimi jizdami vlaki po stanici acésti (cca 300m) zrekonstruované trati ésm
Zastavka u Brna.Vlaky byly vedeny parni lokomotiugpu BS80 z rokd951ze sbirek Narod-
niho technického muzea, kterou MPZ provozuje. Rekakce trat s rerozchodovanim byla v té débotova ze ZbySova na
most v km 2,444. Spojeni ZbySova se Zastavkou zzgiii’ovaly autobusy, mimo normalnich linek IDS JMK i @$tni spoje
vedené historickym autobusem Robur. Odtke do z& 2008 se Dt otevenych dvéi konalo 7. Krond akci pro véejnost
probshlo i nékolik jizd pro Skoly aitzné zajmové spolky. Celkem do rodiciho se muzeé&atawice nez 3 000 na¥dhika.
Stale &tSi zajem budil letni &z tramvajového typu z roku 2002 spolu s elektrickokomotivou Siemens, pro zmu jiz
z roku 1908. ¥kovy rozdil obou vozidel nenitibec na prvni pohled patrny. JelikoZ je zatim nexeélektrifikovatéast trak,
bude nutna stavba zdrojového vozu, aby se médnistve opravena lokomotivarpdvést navévnikim v chodu. To bude v
roce 2009 realizovano diky podgovyrobce lokomotivy — firmy Siemens. V srpnu 2q@8kehla tradéni tydenni bezplatna
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brighda na opratrati, takze se zalo jezdit ze ZbySova az na nejvy3si bodtrahorizont kopce nad Babicemi. Viz2008
se dalSich 400 méitrtrat pripravilo na gerozchodovani, a tak dosadhne provozovana délkay gndimiho kilometru. Na rok
2009 jsou jiz planovany prace naatku Babic, které tak budou &gkolejove propojeny se ZbySovem.

V dubnu 2008 sbirku MPZ obohatila dalsi lokomot®&K predvaleéného typu MD2, v lét zase Bkolik nakladnich
vyklopnych vo#. Bylo prerozchodovano a ri@no rgkolik dulnich voz ptivodrg z dolu Jindich Il., opravou interiéru a laku
proSly i rekteré osobni vozy. Zapaly prace na renovaci lokomotiv BNE25, BNE50, BN8@okortila se generalni oprava
lokomotivy BN 30U - vzacnéhoifpchodového typu mezi typy BN30 a BN30 R z roku 1958a zprovozina vodni pipojka
— prozatim jen z Sachty u trati, coz alefe8ilo aspt zasobovani parni lokomotivy, & némuz jiz nemuseli vyjiz&t
dobrovolni hasii z okoli jako v pedeSlém roce. Krytd hala na exponaty se rozrodit&mi piistteSek pro dlouhé osobni vozy.

2.3.5. —rok 2009

Jaro 2009 bylo &novano drob#sSim opravam osobnich vbzvéetns nékolik let v osobni
dopra¥ nepouzivaného vozu Vtr/u, préida oprava mostku chodnikuega branou do muzea,
pracovalo se na soustavném prodluzovani odstavkpiéji na nadrazi MPZ (tomu byla
vénovana i tradini letni tydenni brigada). &b to swij divod, protoze do 1.5.2009 musely byt
vyklizeny vSechny pronajaté haly v arealu byvalélatu ZbySov, kde byly dosud depoz@a
muzea. VSechny budovy kr@ntezni wze byly postupé majitelem bourany a pidsrovnavana
pro poz@jsi stavbu solarni elektrarny. Vse, co bylo v deg@ich, bylo postup# pievezeno na areal MPZ, vozidldep
renovaci (pevazré celokovové nakladni vozy) byla usklaga pod Sirym nebemghkteré i déasré mimo koleje (protoze na
umisgni takového mnozstvi vézve ZbySo¥ zatim dost koleji neni). Ale vSechny opravené fo&tivy, vozy, motory a jiné
nahradni dily byly umighy do stavajiciho skladu a hlavmow na dvojnasobek prodlouzené krytéegené haly. Jeji
dostavba, prodlouzerii koleji a sthovani expondtbylo velmi hektické &as neuprosny.

V mesici kwtnu byly dohotoveny posledni Gpravy v hale a 3@82mohla prvnimi jizdami pro ¥gjnost zapéit
dalsi sezona MPZ. Birotewenych dvé bylo opst sedm, ten posledni &pspojen ,,Dnem Zeleznice* v calR a ,,Hornickym
dnem“ v Zastavce u Brna, kantijpl historicky parni vlakCD a kde byl pipraven bohaty doprovodny program (historie
hornictvi, ukazka tradnich femesel...) vetnt zvlastni autobusové linky zdarma spojujici Zastavde ZbySovem
v pilhodinovém intervalu. Parni ani motorové lokomotsg nezastavily a vSechny vozy jezdily cely derép6.9.2009 se
v Muzeu ptimyslovych Zeleznic vy#idalo dosud rekordnich 1 800 nawstika. Celkow do muzea roku 2009 zavitalo cca
4 700 nav&tvnika. Zcela pesrg to vyeislit nelze, nebt v tomto roce (stefhjako v gedchazejicich dvou letech) se vstupné
nevybiralo, respektive bylo dobrovolné. To bylo méZen diky rozsahlé podfe Jihomoravského kraje,ést a obci ze
svazku Mikroregion Kahan a sponior jako Siemens nebOEZ.

Jezdilo se oft na nejvySsi bod trati nad Babicemikali prerozchodovani tratpokrailo jiz na za&éatek obce, protoze
vyhybna Babice ma stat az na konci obce a do t§ debude mozné na konci trati obgidoupravu, aby byla lokomotiva
vzdy véele viaku. Ten tak tahne vzdy ze Zby3ova lokomopaani, zgt pak motorova. MPZ v3ak dosud n#gmvhodnou
motorovou lokomotivu, kterd by viakép voza se sto lidmi mohla vozit z Babic do kopce se s&honcca 30 %o0. VSechny
zatim provozuschopné motorové lokomotivy jsdilifpslabé (max.30 ks) a lehké (max 5,5t).Tyto edraparni lokomotivu
BS80 (80ks, 13t) nahradit nemohou, coz je fikl@dnutim k jejich std (az 70 let) diskvalifikuje z vozby%Sich viak na
sklonow velmi nar@né trati. SilgjSi moderni lokomotiva se proto hodila i z provaimidivodi, predeSlo se tak riziku
nadngérného opatebovani nebo poskozeni historicky mnohem égfich exponat. VykonngjSi BNE5S0 a BN60 jsou teprve
v renovaci a tak byla diky uétnému pistupu firmy Zelezarny Veseli za cenu $rotu zakeapmoderni lokomotiva DH 120
(120 ks, 12t) vyroben& v Poldi Kladno roku 198%avpzované pak v zelezarnach v Hradku u Rokycae,lkdy jediné dva
kusy toho typu o rozchodu 600mm v hutnim provozilR: Navic jde o nejvykonsi typ ¢eské lokomotivy pro povrchové
pramyslové drahy, ktery ve shirkdch muzea dosud d@hyhkze Slo o vitané dopini sbirky tyg vyraksnych v CR od
tiicatych let do satasnosti. Lokomotiva vSak byla v zelezarnach z pravadstavena pro lom napravy, kterd byla fevpzu
do ZbySova v Ié& 2009 vyvazana a bude nutno ji znovu vykovat a @sbue&t jiné opravy obzvlast na napravovych
prevodovkach a vzduchotechnice lokomotivy, takze zatwhhne do provozu néjde za¥rem roku 2010.

Co se vsak uite jiz od za&atku sezény 2010 zaskvi v pIné krase je elektrickamotiva Siemens z roku 1908, které
byl jiz dokorten agregatovyiz postaveny podle vhodného typie@dného krytého ndkladniho vozu z katalogu znamé firmy
Orenstein &Koppel z 20.let 20.stoleti. D& byl viozen dieselelektricky agregat, ktery vykesdoude stéit napajet vSechny i
v budoucnu provozované elektrické lokomotivy ittr@@ mechanismy. S timto vozem budou moci elektrichkémotivy
jezdit i na nezatrolejovanych Usecich po celé.ti@telektrifikacicasti nadrazi ve ZbySéwse z prezentaich divodi také
v roce 2010 pd&ta. Finalni staddium budovani tétasti expozice je dok@eni opravy jiz od roku 2004 rozpracované elektrické
lokomotivy TLP6,5 CKD 1965) a dal3ich tyip(TLD 3,5 a TLP 10), jejichz oprava bude naopakniglarana.

V provozu muzea v roce 2010 se planujialik novinek, za vSechny udine oteviraci dobu roz&nou z termit
jizd pro veéejnost na vSechny sobotyéervenci a srpnu nebo provazéani s produktem ,,Steskynonik“ obsahujicim i
zvlastni jizdy historického motorového voZ fady M131.1 v trase Brno — Zastavka — Oslavanyé zperminech st3iny
akci MPZ ve Zby3oy. Tak se opt vice propoji turisticky potencial rosicko-oslagia s centrem jihomoravského regionu.




3. Budoucnost Muzea piimyslovych Zeleznic v lokali¢ Zastavka - ZbySov

Iz

3.1. Cile
Prvaradou aktivitouMPZ je muzejnictvi To sp@iva v&innosti :

1) dokumentani - ve studiu existujicich i zaniklych Zeleznich systér, jejich infrastruktury a vozidel ¢R i
v zahranti. Tento specificky druh dopravy typicky pro 19olstve 20. stol. rychle mizi a ve 21. stol. se
Uzkorozchodné Zeleznice objevu;ji spiSe jako tgkstiatrakce zpravidla se zcela jinymi vozidly, tnias kvalitou
i kvantitou provozu. Bvodni ukeni si zachovavéa v Evrégen mizivé procento Zeleznic, které se do dneSnich
dni dochovaly. Dokumentace jejich provozu, ale iidmrnictvi a energetiky jiz zaniklého uhelnéhoirev
(rosicko - oslavanska) je jedina cesta jak ti#st industrialni historie uchovat budoucim genenackdyz rékdy
jen formou dvojrozrirnych expozic, modélnebo filmovych materiél Zdaleka nejlepSi je samemg, pokud
se nového vyuziti dikaji pivodni vozidla i tré (nebo aspijeji ¢ast), to vSak &kde jiz neni mozné.

2) sbirkotvorné a restauratorskév MPZ se podsilo béhem 15 let vytviit ucelenou sbirku cca 30 povrchovych
motorovych lokomotiv vyrainych vCR v 2. pol. 20. stol., kde jsou zastoupeny v3echiayni typy od roku
1940 do roku 1989. povaiea produkceCKD zde ma zastupce od kazdého typu, zastoupeny jsou
nejvyznamsjsi typy motorovych @linich, povrchovych elektrickych lokomotiv i 4 lokarivy parni. Ve shirce
jsou i celoevropské unikaty jako riaglektricka (220V =) lokomotiva Siemens z roku &9parni lokomotivy
Henschel z roku 1913, Breitfeld & D&nz roku 1919 nebo BS 80CKD z roku 1951. Sbirky jsou doginy

nékolika desitkami osobnich i nakladnich Yarejrizrgjsiho ukeni.Cast vozidel je po renovaci a plprovozni.

3) prezentani - je vSeobeahznamo, ze navdinik ziska pedstavu o funkci zé&zeni nejlépe, kdyz je uvidi v chodu.
Navic vzhledem k dnesni nabidce produk@ trhu v cestovnim ruchu ma Sanci se uplatnit gkate&ne
multitematické interaktivni muzeum s fumimi celky schopné uspokojit v mnohém odlisSné dlaskupiny
navstvnika. V souladu s timto trendem je krémystav dvoj- a trojrozirnych provozuschopnych expofét
(vozidel) nutné, aby v blizkosti muzea byla dostatedlouhd Zelezini tra’, kter& umodujici provadt
predvadci jizdy. Od nich je jiz krok k fani navaivnika vi&kem se svézt. ZkuSenosti, které jsme dosud ziskali,
nas opraiuji tvrdit, Ze pravidelny muzejni provoz historicky parnich vlak v turistické sezéh podporuje
navstvnost vlastniho muzea, ale i dalSich sluzeb v akgdou zdrojemifiima pro dalSi rozvoj celého regionu.
3.2. Lokalita
Vyse uvedenym diim bude po powrné naranych Gpravach vyhovovat byvala drahaékie z Zelezrini staniceCD Zastavka
u Brna k dolu Jinfich Il. u ZbySova Budouci Uzkorozchodnou drahublglo vhodné prodlouzit po existujicintlése az
k hlavni komunikaci résta ZbySova'i az k byvalému dolu Simson. Tentéld paméatko¥ chrargnou €zni wzi bude vyuzit
pro Zizeni muzea hornictvi. Vysledkem bude muzejni @tnylizkorozchodna zeleznice vedouci od nadraza silnice II.
téidy (pfimé spojeni na dalnici D1 a Brno) do muzea kolejdgpravy a k expozici hornictvi. Tim by draha zlakimgicky
zasatek a konec a zakaznik zaseald se ji odskud nskam grepravovat. (Této zdanlivé santegmosti ale u muzejnich drah
neni vzdy jednoduché dosahnout, inama velmi znamé&iernohronské lesni Zeleznici trvalo 10 let pravigélo muzejniho
provozu nez se ji pomociiznych grani poddilo prodlouzit ke stanici statni drahy a k silnicitidy a na jejim druhém konci
vybudovat lesnicky skanzen.) ZbySovska draha n@jtbténtt zajiS€no, zbyva ,,jen" ji celouigrozchodovat ze 1435mm na
600mm. Po rekonstrukci bude relativenadné vybudovatrestupni uzel z ,,velké" na ,,malou” drahu ve sta@ild Zastavka
u Brna, zajistitasovou navaznost vlalobou Zelezni¢i jinak drahu provazat s ostatnimi turistickymi mo%tmi v regionu.

3.3. Co jetiteba (k vybudovani muzea)

. zékladni shodMPZ a ostatnich zainteresovanych (okolréista a obce, jejich z&fry, Gzemni plany, majitelé
okolnich pozemi apod.) o budovani muzea a nasledném provozu zedezmyeSeno roku 2005
. vyieSeni vlastnickych vztéh cela tré (pozemky i tréovy svrSek) a nadraztetre strazniho domku, kryté haly a

ostatnich drobnych staveb je majetkMﬁZ (odkoupeno v letech 2005 -200Majetkow ani projekné vSak neni
doreSeno zaushi Uzkokolejky do nadraZiD v Zastavce u Brnai dalSi pokraovani traé dal ke ZbySovu

. projektova dokumentaderekonstrukci nadrazi, tiatstavig dalSich stavebnich objékt zhotovovana 2005 - 2009
. ptestavba nadra¥ie ZbySo¥ (v letech 2006 - 2009 hotovo asi 50Wastnimi silamiMPZ2) a grerozchodovani trat
do Zastavky (v letech 2007- 2009 hotovo asi 28l86tnimi silamiMP2)
. vybudovani technického zdzemi drakrytopna parnich lokomotiv, vodni hospasti, sklad paliv a maziv, zakladni

dilenské vybaveni, montazni kanal... Roku 2006 pesta z vyazenych skni nakladnich vox CD silami MPZ
provizornidepo motorovych lokomotiv, dilna a skladttvaého n&adi. Ostatni je projé€ké pripraveno, zatim vSak
nerealizovano ziodu nedostatku financi.

. expozice vozidekolejové dopravy - v letech 2007 - 2009 byla velspraciMPZ a skupinyCEZ postavena kryta
trikolejnéd halazaji¥'ujici svou délkou bezgaé uchovani viech expofi&bho ¢asu po renovaci. K umisti vSech
lokomotiv a osobnich vdz by vSak hala musela byt minimélmvojnasobna. Jeji prodlouzeni se proto planuje
(v zavislosti na stavu financi). Nasach haly planovana dvojroZma expozice fotografie, plany, technicka data...

. vybudovani elektrickéiiipojky (agregat v letech 2005-2006, stétéppjka viastnimi silamMPZ od roku 200y

. vybudovani vodni iipojky (z hydrantu u tratroku 2008, nadrazitfpojeno provizors na Iéto 2009, trvale od r.20110




. ptidruZzene provozy a infrastrukturainformani tabule, pistesky na zastavkach, parko¥igod r. 2008 provizorni
na zpevané ploSe na pozemKdPZ, stanek s aterstvenim feSen od pgatku (rok 2007) externi firmou.

. vybudovani socialniho ¥i@enipro navatvniky a pro persondl (Satna, WC, sprcha, skladdifiacekarny, dopravni
kancel&e drahy a_informéniho centras malou_expozic@éirobnych trojrozrérnych expondt, ndwstnich ponicek a
jinych Zelezninich artefaki je vdzano na generalni opravu dnes neobyvatelpéhodniho strdzniho domku na
nadrazi ve ZbySayv Tato je projekné pripravena, zatim vSak nerealizovanaiza@tu nedostatku financi.

. vozidlanutna pro pravidelny turisticky provoz dréhyarni lokomotiva BS80 (vyrobena 1951, generdimava
v MPZ v letech 1995-2001, souprava krytych osobnichiyop 100 osob postavendiPZ v letech 1996 - 2004.
Musi byt vSak zajigna finargni rezerva pro vygnu trubek a jinycktasti kotle i pojezdu d&@kavanou po 10 letech
provozu - vr. 2011. Neni také za§i8a zalozni provozuschopna parni lokomotiva pfipgd ¥tSi poruchy. (Toto
budeteSeno generalni opravou unikatni lokomotivy typlidRBreitfeld & Darek z roku 1919. Restauratorsky plan
pripraven, zatim vSak nerealizovanotwddu nedostatku financi.) Mozna zélozni motorowboinotiva typu DH120
o dostaténém vykonu byla zakoupena roku 2009 a bude podegeneralni oprav

. vozidlatvarici ucelenou shirku exporiatrenovovand, pkprovozuschopna ale do pravidelného provozu pra svo
historickou cenu nezasahujici a vyuzivana spisedpmonstréni jizdy v arealu muzea — ostatni parni, motorové
a elektrické lokomotivy a nakladni vozy - cca 1Hrkového fondu byla zrenovovarieny MPZ od roku 1991,
zbytek dledasovych a finatnich moznosti

. ziizeni expozice hornictvi na $agl8imson (neniiimo predméteméinnostiMPZ ) a dalsi aktivity v regionu
(nawné stezky, cyklotrasy) - realizovano svazkem obigirdfegion kahan fibezne

3.4. Organizace provozu Zeleznice

Na srovnatelnych zeleznicich vSude v Ewrbgva organizéni uspdadani nasledujici:
Na provozu muzea a drahy se podili :
1) Zajmovy spolek (nap obranske sdruzeni), které do projektu vloZzi sva vazikhow-howgast personalu,
v piipadt MPZi ¢ast pozemk a budov, tré a jeji infrastrukturuClenové sdruzeni vykonavaji odborné
prace (renovace expofiinebo prace, naa je teba zvlastni opra¥mi (technici, strojvedouci, tof).

2) Mésto, obec, krai jiny partner (v naSemifpact obce v katastru drdhy — Zastavka u Brna, BabiResic,
ZbySov). Obceti samospravné celky jako sH8i partner zastupuji Zeleznici navenek, jsou &dat rizné
granty apod. a zafi§ji tak dofinancovani celého projektu, nébmuzejni provoz technickych pamatek je velmi
drahé zalezitost, kterou nelze stoprocémaplatit z pro nav8vniky inosného vstupného / jizdného (coz ostatn
neni ani u pravidelné vlakové autobusové Jejné dopravy). Jejich zafstnanci zajiguji nag. prodej
vstupenek a upominkovycheaungtt, sluzby pévodeich ¢i béZznou adrzbu vozidel, tftavého svrSku a staveb.
Casto jde o tzv. d@jné prosgsné prace, coz e pomoci i mird sniZit gipadnou nezawstnanost v regionu.

3.5.Realizace

Vzhledem k rozsahu projektu bude realizace @ oV prvni fazi Ize pitat s praciclend MPZ a brigadnik zdarma. Do
budoucnosti jeteba zajistit pdebné finatni kryti ( nag. podpora regionu, dotace EU na rozvoj turistikignové MPZ
vlozi do projektu své dlouholeté gadach jinych spolk od roku 1983, zalozeIPZ roku 1991) zkuSenosti s provozem,
udrzbou i stavbou vozidel a provozovani Uzkorozciyot drah. Déale vozidla (lokomotivy a osobni vozigera maji
charakter nejen cennych expahétle i vozidel pro turisticky provoz. Budouci pidelny turisticky provoz muzejni Zeleznice
se planuje pod hlagkou obec prosgsné spolénosti, jejimiz zakladateli bude spolskPZ a obce v katastru drahy.

4. Zavér

Predkladany zagr shrnuje cile aiedstavyeleni MPZ, tykajici se petvareni byvalé drahy ze Zastavky u Brna do Zby3ova
v muzejni a vyletni Gzkorozchodnou Zeleznici. Tytmnery jsou gedkézné, vlivem situace a jednani s ostatnimi subjekty
(vlastnici pozemi, obce, region) se mohouénit. Bude vhodné zpracovat studii komplexniho tick&ho produktu, ta by
méla poukazat na veSkeré potencionalni moznosti Wyodizea a drahy v navaznosti na ostatni, z hladiglstovniho ruchu
zajimavé objekty a cile. Vifpact realizace projektu Izeifpdpokladat ndist turistického ruchu a s tim souvisejici rozvoj
hospodéstvi v regionu.
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